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P ministr dopravy
.. s Déti Zemé Ministerstvo dopravy CR
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Hnuti DUHA 110 15 Praha 1

grDe 9 EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS

V Praze dne 11. srpna 2010

Vazeny pane ministfe,

v minulych dnech jste opakované hovofil o vyrazném kraceni rozpoctu na dopravni stavby. O samotné
potfebnosti rozpoctovych Skrtd Ize stézi pochybovat, konkrétni podoba Skrtd vSak rozhodne o jejich dopadu na
Zivot obyvatel ¢eskych mést a obci, na naSi ekonomiku i pfirodu. Aby Skody byly co nejmensi, povazujeme za
potfebné, aby kraceni rozpoctu na dopravni stavby respektovalo nékolik principu:

1. Ministerstvo dopravy musi okamzité zahdjit praci na Uplné nové koncepci obnovy, modernizace a rozvoje
dopravni infrastruktury, ktera zévazné ur€i porfadi priorit pro vynakladani vefejnych prostfedkd. Cilem této
koncepce je ur€it napfi¢ jednotlivymi druhy dopravy a s pouzitim vSeobecné akceptované, objektivni metodiky i se
zapojenim vefejnosti do jeji tvorby absolutni po fadi pro realizaci obnovy, modernizace i novostaveb
jednotlivych Usek G dopravni infrastruktury . Stat by pak mél zacinat s investicemi pouze do téch staveb, na
které opravdu ma penize. Doposud rozpoctové prostiedky viceméné nadhodné smérfuji do projektll, které prave
obdrzi potfebna povoleni. Stat tak investuje do mnohem vétSiho mnozstvi staveb, nez si maze dovolit, a tudiz
vznik& fada rozestavénych Useka.

v s

obchvati nez nové Useky dalnic a rychlostnich silnic. Mnoha méstiim a obcim, kde Zivot a zdravi mistnich lidi
poskozuje tranzitni doprava, se pravdépodobné ulevi mnohem rychleji, nez kdyby méla cekat na nakladné a
rozsahlé projekty. Nékde mozné bude smysluplné;jSi posilit kapacitu Zelezni€nich trati pro nakladni vlaky, aby ubylo
kamiond, takze se stavajici silnice uvolni a nebude potfeba stavét drahé paralelni trasy.

llustrativnim pfikladem je projekt rychlostni silnice R49, kterd by méla vytvofit nové spojeni dalni¢niho typu na
Slovensko. Dukladné hodnoceni Skaly moznych feSeni muze potvrdit, Ze kombinace tfi feSeni — vétSiho vyuZziti
nepfilis vytizeného Useku dalnice D2, Uprav silnice I/11 s parametry zajiStujici dobré spojeni (v€etné vyreSeni
nepriznivé situace na Tfinecku) a modernizace stavajici dvoukolejné trati ¢. 280, vCetné opatfeni k pfesunu ¢asti
kamionové dopravy na Zeleznici — bude levnéjsSi a rychlejSi nez nakladny zamér nové rychlostni silnice na
Slovensko. DalSi moznosti je realizace pouze ¢asti R49 k napojeni prdmyslové zény HoleSov.

2. Do doby prijeti této koncepce je potfebné sméfovat rozpoctové Skrty tam, kde dochézi nebo by v budoucnu
dochazelo ke zjevné nepfiméfenému vynakladani ve fejnych prost fedkl. Takovych pripad( Ize namatkou
vyjmenovat nékolik:

+ Po léta opraSované nékolikamiliardové projekty plavebnich stup At na Labi maji kupfikladu podle
vlastnich Gdaju Reditelstvi vodnich cest zajistit v roce 2020 dopravu zboZi po vodé v objemu, ktery je o Fad
niz§i nez volna kapacita soubézného Zelezni¢niho koridoru. Pokud se presto rozhodnete do nich vlozit
penize, mél byste také explicitné fici, na ktery obchvat, dalniéni Usek nebo Zelezni¢ni trat kvdli tomu
nezbudou penize.

e Rychlostni silnice R52 ma v Useku Pohorelice — Mikulov nahradit moderni silnici I. tfidy dokon&enou
v poloviné 90. let minulého stoleti, jejiz kapacita vyhovuje dopravnimu zatiZzeni v této trase nejméné do
roku 2020.

* Rychlostni silnice R6 z Prahy do Karlovych Varu, kde dopravni zatizeni ve zna¢né Casti trasy naprosto
neni adekvéatni kapacité ¢tyfpruhové rychlostni silnice a ndkladm na jeji stavbu.



3. Soucasny velmi Spatny stav Zzelezni¢ni sité je vysledkem dlouhodobé podfinancovanosti jeji udrzby a
modernizace bez vystavby novych trati a preference investic do silnic a dalnic. Nepovazujeme proto za mozné, aby
jiz tak velmi omezeny rozpocet na Zelezniéni stavby byl dale vyraznéji redukovan.

Kvalitni zelezniéni sit neni potfebna pouze pro dopravni obsluznost mnoha ¢eskych mést a vesnic a bezpecénou,
pohodlnou pfepravu cestujicich. Rovnéz zajisti operativni a rychlou pfepravu nakladd po Zeleznici, a tudiz umozni
presouvat ¢ast prepravnich objem( z kamion(i na vagény. Snizi tak potfebu nové silniéni infrastruktury v nékterych
Usecich a hlavné Skody, jeZ kamiony pusobi na vozovkach, a potazmo tak naklady na jejich opravy.

4. Stavebnimi firmami navrhované neprovedeni protihlukovych opatfeni, jejichz Gkolem je chranit zdravi stovek a
tisicd lidi dotéenych nadlimitnim hlukem z dopravy, opravdu neni cesta, jak zlevnit dopravni investice. Realizace
novostaveb zejména délnic a rychlostnich silnic je také €asto ve spravnich rozhodnutich podle zdkona €. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, vyslovné podminéna existenci eliminacnich a kompenzaénich opatfeni, kterd maji
za cil snizit jejich délici efekt pro zivocichy. VSechna tato opatfeni jsou soucasti projektu, stejné jako napfiklad
svodidla, a nelze je z néj odstranit. Proto také neni mozné zleviiovat projekty vypuSténim opatfeni ke snizeni jejich
mistnich negativnich dopadd na pfirodu a spole¢nost. Takovy postup by byl v rozporu s podminkami povoleni
stavby, a tedy nezakonny. Bez realizace schvalenych eliminac¢nich a kompenzaénich opatfeni by nasledné
nebylo mozné hotové silnice ¢i dalnice zkolaudovat a zprovoznit, nehledé k tomu, Ze pokracujici prace na projektu
Vv rozporu s povolenim by se staly snadnym teréem Zalob.

Vymluvny je vtomto ohledu pfiklad migra¢niho koridoru pro velké savce na stavbé D47 (D1) uUseku 04. Ma
vzniknout jako nahrada za ekodukt, ktery zde RSD odmitlo vybudovat. Investor sam proto navrhnul vykup pozemkd
a vysadbu pasd zelens, které savce migrujici pfes trasu D47 prevedou pod stavajicimi mosty. RSD tuto zménu
mimo jiné zdavodnovalo vysSi efektivitou a celkové komplexnéjSim feSenim problematiky fragmentace krajiny,
kterou délnice zpusobuje. Proto by bylo nejen ilegélni, ale také lidsky hodné zarazejici, pokud by se VaSe
ministerstvo rozhodlo projekt migracniho koridoru zrusit a pfitom pokracovat ve stavbé D47.

Je ovSem také tfeba zdlraznit, Ze nejen dalnice samotné, ale také opatfeni zajistujici tfeba pravé migraci zvirat
jsou v Ceské republice neimérné draha. Z letmého srovnani vyplyva, Ze Slovéci stavi ekodukty vice neZ dvakrat
levngji, Rakusané bezmala Sestkrat levngji a Nizozemci dokonce skoro devétkrat levnégji nez Cesi. Jakkoli ma
kazda stavba své specifické naroky, rozdil v ndkladech je skute¢né vyznamny. Navic prestoZze stavba jiz
zminéného ekoduktu u Lipnika nad Bec¢vou nikdy nebyla zahdjena, v letech 2007-2009 za ni zhotovitel fakturoval
76,5 milionu K¢, tedy tfetinu z celkové vyhrazené sumy!

Vazeny pane ministfe,

na zakladé dlouholeté prace v oblasti vlivii dopravy na Zzivotni prostfedi jsme hluboce pfesvédceni, ze
respektovani vySe uvedenych zasad prospéje kvalité Zivotniho prostfedi i stavu dopravnich siti v nasi zemi.
Zaroven si dovolujeme znovu pfipomenout nas zdjem o sch Gzku s Vami, na niz bychom mohli o téchto i dalSich
otazkach — napf. o spolupréaci ekologickych organizaci s ministerstvem dopravy — pfimo diskutovat.
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